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Resumo

Acidentes com vitimas fatais no transito é um problema de sequranca pdblica que ganha cada vez mais destaque nas acoes
do poder publico. Neste contexto, o objetivo do presente artigo é proporcionar subsidios (dados) que orientem a tomada
de decisdo, contribuindo para a reducdo dos casos de acidentes de transito com vitimas fatais, com base em fatos e dados.
Para tanto, utilizou-se a técnica estatistica Andlise Exploratdria de Dados, a partir da qual foi possivel verificar, entre outros
resultados, que a maioria dos acidentes que acontecem ao longo da rodovia federal BR-316 ocorre nos quilometros iniciais,
em pista de mao dupla e de tracado reto, sendo que as vitimas na maior parte dos casos sdo os proprios condutores de

veiculos e os acidentes fatais acometem, em sua maioria, homens na faixa etdria de 25 a 29 anos.

Palavras-Chave
Acidentes fatais de transito. Andlise Exploratdria de Dados. Rodovia federal BR-316.
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m dos aspectos mais preocupantes para
a administrago publica das principais
metrépoles brasileira é a utilizagao de sua malha
rodovidria. A seguranga que envolve o fluxo de
veiculos, pessoas e até mesmo animais ¢ fator rele-
vante a ser monitorado pelo sistema estrutural de

gestdo, seja municipal, estadual ou federal.

O érgdo responsével pelo monitoramento das ro-
dovias brasileiras é a Policia Rodovidria Federal, criada
pelo entio presidente da republica Washington Luiz,
em 24 de julho de 1928 (Dia da Policia Rodovidria
Federal), com a denominacio inicial de Policia de
Estradas. Segundo Lopes (2009), em 1935, Antonio
Felix Filho, o “Turquinho’, considerado o 1° patru-
lheiro rodovidrio federal, foi chamado para organizar a
vigilincia das rodovias Rio-Petropdlis, Rio-Sao Paulo
e Unido Inddstria. Sua missdo era percorrer e fiscalizar
as trés rodovias. Nessa empreitada, ele contava com
a ajuda de cerca de 450 vigias da entao Comissao de
Estradas de Rodagem (CER), que serviu de base para
aatual estrutura das agdes utilizadas hoje.

Em 23 de julho de 1935 (Dia do Policial
Rodovidrio Federal), foi criado o primeiro quadro
de policiais da hoje Policia Rodovidria Federal,
denominados, na época, de inspetores de trife-
go. Em 1945, jd com a denominagio de Policia
Rodovidria Federal, a corporagio foi vinculada
ao extinto Departamento Nacional de Estradas
de Rodagem (DNER). Finalmente, em 1988, a
Policia Rodovidria Federal foi integrada ao Sistema
Nacional de Seguranca Publica, recebendo como

missdo exercer o patrulhamento ostensivo das ro-

dovias federais. Desde 1991, a Policia Rodovidria
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Federal integra a estrutura organizacional do
Ministério da Justica, como Departamento de
Policia Rodovidria Federal (DPRF), tendo como
principal missio fiscalizar diariamente mais de 61
mil quilémetros de rodovias e estradas federais,
zelando pela vida daqueles que utilizam a malha
vidria federal para exercer o direito constitucional

da livre locomocio.

Porém, de acordo com Andrade (2009), mesmo
com a estrutura das atividades rodovidrias exercidas
pelo policial rodovidrio, a sistematizagio da malha
vidria, em conjunto com o planejamento urbano e
social, ndo conseguiu, em geral, acompanhar o acele-
rado aumento do volume do trifego de automéveis
e pessoas. Dessa maneira, a qualidade de vida, prin-
cipalmente nas grandes cidades, ficou prejudicada,
contribuindo para o crescimento de casos de aciden-
tes e de violéncia no trinsito. Os acidentes de trinsi-
to, sobretudo aqueles com vitimas fatais, surgem en-
tao como um importante problema, nio apenas de
satide, mas também social, podendo ser considerado

uma grave epidemia do século XXI.

Diante disso, este artigo tem por finalidade ge-
rar informagoes sobre os acidentes fatais de trinsito,
ocorridos na Rodovia Federal BR-316, em 2008.
Esta rodovia tem seu inicio no Estado do Parg,
mais precisamente no municipio de Belém, e per-
passa por Maranhao, Piaui, Pernambuco e Alagoas,
como pode ser observado na Figura 1. As informa-
goes divulgadas neste artigo, trabalhadas por meio
da técnica estatistica Andlise Exploratéria de Dados,
correspondem ao trecho da rodovia localizado no

Pard, ou seja, do quildémetro zero ao 218,8 da via.
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Figura 1

Tracado da Rodovia Federal BR-316
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Acidentes fatais de transito

Sdo indmeras as componentes que le-
vam aos casos de acidentes fatais de transito.
De acordo com Scalassara et al. (1998), as
causas mais comuns sio em virtude do 4l-
cool, cansaco, desrespeito a sinalizagiao/im-
prudéncia, excesso de velocidade e falta de
fiscalizagdo/impunidade. Jd os tipos de aci-
dentes de trinsito, segundo Andrade (2009),
sio caracterizados conforme sua dinimica,
em que o responsivel por definir o tipo de
acidente é o agente de trinsito, que deverd
coletar todas as informagées referentes ao
caso, as quais podem ser diretamente acessi-
veis no local, recebidas dos envolvidos com
o acidente e das testemunhas, se houver, e
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fatos decorrentes dos vestigios materiais en-
contrados (atengdo para a conformagio dos
danos, como marcas de pneumdticos, frag-
mentos méveis desprendidos das carrocerias
dos veiculos, etc.). Entre os principais tipos
de acidentes, podem-se destacar:

o atropelamento de animal: tipo de acidente
no qual hd impacto entre veiculo(s) em
movimento e um ou mais animais;

o atropelamento de pessoa: tipo de acidente
no qual hd impacto entre veiculo(s) em
movimento € uma ou mais pessoas;

0 capotamento: tipo de acidente em que o ve-
iculo d4 um giro sobre si, em qualquer sen-
tido, em um 4ngulo igual ou maior a 180°,

imobilizando-se em qualquer posi¢io;
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colisdo transversal: tipo de acidente em que
a colisdo ocorre transversalmente, quando
os veiculos transitam em direcoes que se
cruzam, ortogonal ou obliquamente;
colisio com bicicleta: aquele em que hd
colisao envolvendo bicicleta. No caso de
pessoa empurrando a bicicleta, equipara-
-se a pedestre;

colisdo com objeto fixo: tipo de acidente no
qual hd impacto de um veiculo em movi-
mento, para frente ou para a trds, contra
qualquer obstéculo fixo. Exemplo: ponte,
drvore, muro, prédio ou outro veiculo es-
tacionado;

colisdo com objeto mdvel: aquele em que hd
o impacto de um veiculo em movimento,
para frente ou para trds, contra qualquer
obsticulo em movimento, exceto outro(s)
veiculo(s);

colisdo frontal: tipo de acidente que ocorre
quando os veiculos transitando na mes-
ma dire¢do, porém, em sentidos opostos,
sofrerem impactos em qualquer de suas
partes, pois o que determina esse tipo de
colisdo sao os vetores direcionas de forcas
que atuam no impacto;

colisdo lateral: tipo de acidente que ocor-
re quando os veiculos em movimento na
mesma direcio, mesmo sentido ou em
sentidos opostos colidirem as suas laterais
simultaneamente;

colisdo traseira: tipo de acidente que ocor-
re quando os veiculos transitando na mes-
ma dire¢io e sentido sofrerem o impacto
causado pela colisio na traseira de um
deles. O impacto de um veiculo parado
momentaneamente por circunstincias do
trifego nio configurard colisio com obje-

to fixo, e sim colisdo traseira;

© danos eventuais: acidentes que envolvam
situagdes atipicas;

© derramamento de carga: tipo de acidente
em que ocorre a queda ou derramamento
da carga do veiculo transportador, com
prejuizo de ordem material e/ou pessoal;

o jncéndio: tipo de acidente em que o vei-
culo, parado ou em movimento, se incen-
deia involuntariamente, sem que tenha
como origem outro acidente;

0 queda de motocicleta/bicicletalveiculo: tipo
de acidente em que ocorre a queda de
ocupantes do veiculo;

0 saida de pista: tipo de acidente no qual um
veiculo sai do leito da pista, provocando da-
nos materiais ao préprio veiculo, a terceiros
e/ou pessoais. Nas rodovias dotadas de acos-
tamento, considera-se o ponto de saida de
pista o limite externo do acostamento;

© tombamento: tipo de acidente em que o
veiculo sai de sua posi¢io normal, imobi-
lizando-se ou nio sobre uma de suas late-

rais, sua frente ou sua traseira.

Os acidentes ocorridos nas rodovias fede-
rais podem, em geral, sofrer influéncia pelo
tipo e tracado da pista. Ao longo da Rodovia
Federal BR-316, podem ser observadas as se-
guintes caracteristicas de pista:

© pista de rolamento: parte da via normal-
mente utilizada para circula¢io de veicu-
los, identificada por elementos separado-
res ou por diferenca de nivel em relacio
as calcadas, ilhas ou aos canteiros centrais;

© pista simples: quando nao houver separa-
dores fisicos entre as faixas de rolamento,
seja em via de mio Unica ou dupla;

o pista dupla: quando houver duas pistas

separadas por defensa, canteiro ou outro
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elemento fisico, que impeca ou dificulte
a transposicdo, independentemente dos
sentidos estabelecidos para o trinsito;

© pista miltipla: quando houver mais de
um separador entre as pistas de rolamen-
to. Nao sio consideradas pistas duplas
aquelas separadas por rios, canteiros ex-
tremamente largos e outros casos em que
as maos de diregdo contrdrias se afastam

totalmente.

Existem, ainda, fatores que contribuem
para a ocorréncia dos acidentes de trinsito
com vitimas fatais, podendo ser causados por
falha do veiculo, da pista ou do condutor, sen-
do que os fatores mais comuns sio:

© ingestdo de dlcool: nos casos em que o
condutor apresentar indicios de inges-
tdo de dlcool, sendo comprovada por
meio de odores, halitose etilica, pos-
tura, movimentos, comportamento e
outros, independentemente de testes,
e que essa condi¢do tenha contribuido
com supremacia em relagio a outras cau-
sas na ocorréncia do acidente;

© ndo guardar distdncia de seguran¢a: nos
casos quando, pelas circunstincias do aci-
dente, o(s) condutor(es) nao guardar dis-
tAncia de seguranca lateral e frontal entre
o seu e os demais veiculos, bem como em
relagao ao bordo da pista, considerando-
-se, no momento, a velocidade e as condi-
¢oes do local, da circulagao, do veiculo e
as condicoes climdticas;

© excesso de velocidade: quando o veiculo
envolvido no acidente desenvolvia velo-
cidade superior aos limites previstos no
art. 61 do CTB. Essa condi¢ao poderd ser

comprovada por equipamentos de medi-
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¢ao de velocidade, tacégrafos, etc., bem
como pela andlise da dinimica do mesmo.
Por exemplo, andlise das marcas de frena-
gens, distincia da projecio de fragmentos,
distancia da posicio de repouso em rela-
G40 ao provével ponto de impacto, pelos
danos de grandes proporgées no veiculo,
pela gravidade das lesoes apresentadas pe-
las vitimas, etc.;

© falta de atengio do condutor & via: decorre
do comportamento desatento do condu-
tor, em razio de fatores distrativos ou nio,
acarretando em sua percepgdo retardada
do perigo. Por exemplo: nao observacio
da topografia, tragado, ondulacoes trans-
versais, depressoes, etc.;

© desobediéncia a sinalizagio: a causa prové-
vel serd desobediéncia  sinalizagio quan-
do ficar apurado que o acidente nio teria
ocorrido caso o condutor tivesse obede-
cido 2 sinalizagdo existente. Para isso, ¢
necessaria a existéncia fisica da mesma no
local e que realmente fique comprovado,
por meio de equipamentos e/ou testemu-
nhas, o desrespeito, ou ainda, que o poli-

cial tenha observado o ato.

O conhecimento das causas de acidentes
de transito fatais pode dar suporte as decisoes a
serem tomadas, além de servir de parAmetro de
comparagio com resultados futuros, de modo
que se possa avaliar a eficdcia das agoes implanta-
das. Desse modo, uma abordagem estatistica dos
casos de acidentes de trinsito torna-se impres-
cindivel, uma vez que proporciona aos érgaos
de seguranca publica das estradas e rodovias do
pais implantar a¢des pautadas em informagoes
corretas e precisas, possibilitando identificar o

problema, estudar as possiveis causas e encontrar
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solucoes. Em sintese, deve-se ter a consciéncia de
que os métodos estatisticos adequados para cada
situagio podem estimular agoes, ou avalid-las

para que se possam influenciar politicas publicas.

Vale ressaltar que a informagio pode ser
considerada a base de todo o processo, sendo
necessdrio, portanto, que se tenha o conheci-
mento prdtico e tedrico de como captar, de-
purar, organizar, armazenar, controlar, analisar
e divulgar os dados sobre acidentes ocorridos
nas rodovias brasileiras. Para tanto, existem
no Brasil vdrios sistemas de gerenciamentos de
informagcoes, ou departamentos de trinsito es-
taduais e municipais, que se apresentam como
uma importante ferramenta para a captagio
de dados referentes a acidentes de transito. As
informagoes apresentadas neste artigo foram
coletadas diretamente da base de dados do
Departamento de Policia Rodovidria Federal
(DPRF), por meio do Datatran, um sistema
implantado em todo o Brasil, que permite re-
gistrar dados dos acidentes e utilizd-los para a

prevencio de outros casos.

Metodologia

Este trabalho trata-se de um estudo descri-
tivo de corte transversal, com base em dados
secunddrios referentes as ocorréncias de viti-
mas fatais de acidentes de trinsito na BR-316,
em 2008, no Estado do Pard, disponibilizados
a partir do Boletim de Acidente de Transito
(BAT) da base de dados do Departamento da
Policia Federal (Datatran/DPREF).

Para o levantamento dos dados sobre aci-
dentes de trinsito fatais, ¢ muito importante

a utiliza¢do de uma técnica capaz de extrair as
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informag6es mais relevantes, por meio de um
tratamento adequado para o estudo. Assim, a
andlise exploratéria de dados apresenta funda-
mentagio tedrica suficientemente capaz de su-
prir as necessidades do estudo. Segundo Levine
et al. (1996), a andlise exploratéria de dados,
também conhecida como andlise descritiva, é
o método que envolve coleta, caracterizagio
e apresentagio de um conjunto de dados, de
modo a descrever apropriadamente as caracte-

risticas deste conjunto.

De acordo com Bussab e Morettin (2005),
existem na estatistica inimeras ferramentas
descritivas, tais como graficos, tabelas e medi-
das de sintese (indices e médias), para organi-
zacao dos dados. Almeida et al. (2008) desta-
cam que as mais utilizadas sdo as séries estatis-
ticas, conhecidas também por tabelas, que tém
por finalidade resumir, em uma distribui¢ao de
frequéncia, um conjunto de observagoes, con-
seguindo expor sinteticamente os resultados
dos dados analisados a fatores como tempo,

local, fendmeno e especificacio.

Milone (2009) defende que gréfico “¢ a
representagdo visual do fendmeno, em ter-
mos de sua evolugao ou das relagoes entre
as varidveis nele envolvidas”. Assim, os grafi-
cos podem ser considerados expressdes visu-
ais que apresentam os dados, no sentido de
oferecer uma imagem mais nitida e imediata
do fenémeno estudado. Trata-se de recur-
sos visuais empregados pela Estatistica para
representar o objeto de estudo, de modo a
facilitar sua interpretagio. Tanto as tabelas
como os graficos sao primordiais para aplica-

¢ao e implementagio da andlise exploratéria

de dados.
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Para este trabalho, foram utilizados gréficos
de setores, em barras e colunas, que propor-
cionam ao leitor uma impressio mais répida e

viva dos resultados em estudo.

Resultados e discussao

De acordo com Mello e Koizumi (2004), os
acidentes de trinsito, em 2003, responderam por
mais de um quarto das mortes violentas no Brasil
e por 20% das internagoes por lesoes, ocupando
o segundo lugar no conjunto das causas externas
de morte. Segundo esses autores, as internagoes
decorrentes de acidentes de transito financiadas
pelo Sistema Unico de Satde (SUS) apresen-
tam custo-dia e gasto-médio superiores aos das
internagbes por causas naturais. Em 2003, o
Ministério da Satde (BRASIL, 2003) divulgou
taxas de acidentes de transporte observadas em
todo pais, que incluem os acidentes de trinsito,
as quais se encontram entre as mais elevadas do
mundo (18,9 acidentes por 100.000 habitantes),
tendo sido responsdveis por 33.620 mortes e

114.189 mil internagdes, no mesmo ano.

Num contexto histérico, o Centers for
Disease Control and Prevention (CDCE 1999)
indica que as concepgoes relativas aos acidentes
de transito modificaram-se a partir da década
de 1960, quando estes passaram a ser conside-
rados eventos passiveis de serem prevenidos e
causados pela interagao de multiplos fatores, em
especial os humanos e aqueles relacionados aos
veiculos motorizados e as condi¢des das vias pu-
blicas. Assim, os estudos passaram a identificar
medidas efetivas de controle e reducio da ocor-
réncia e da gravidade dos acidentes, tais como
modificaces no desenho de vias e estradas,

ampliagao dos itens de seguranca dos veiculos e
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medidas legislativas que reorientam o compor-

tamento de condutores e passageiros de veiculos

(CDCP 1999).

Em 4mbito mundial, a questao da seguranca
no trinsito passou a ser examinada com inte-
resse maior a partir dos anos 1950, enquanto
no Brasil a importancia dada a essa questao ¢
recente e ainda estd sendo incentivada por meio

de campanhas nos niveis federal, estadual e mu-

nicipal (MARIN-LEON; QUEIROZ, 2000).

O Ministério da Saude (BRASIL, 2000),
visando instrumentalizar politicas direcionadas
para os acidentes e violéncias, lancou, em 2000,
o Programa de Redu¢io da Morbimortalidade
por Acidentes e Violéncias, com destaque para
as agoes de prevengio e de promogio da satde,
por meio da articulagio e mobilizacio de setores
governamentais, nio-governamentais ¢ da po-
pulacio em geral. Nao por acaso, Bayerl (2006)
aponta que, no Brasil, os fatores que contribuem
para as elevadas taxas de acidentes de trinsito sao
a falta de planejamento urbano, o desenho ina-
propriado das vias de tréfego, o comportamento
imprudente dos motoristas, o grande movimen-
to de pedestres em condigoes inseguras e a preca-
riedade da educagio e da fiscalizagao do trinsito.

Segundo o Policia
Rodovidria Federal (BRASIL, 2008), em 2008,

ocorreram 138.175 acidentes, no Brasil, somente

Departamento ~ de

rodovias federais, dos quais 6.836 apresentaram
vitimas fatais. Estima-se que cerca de 40 mil
pessoas perdem suas vidas todos os anos em aci-
dentes de trinsito. O custo com as mortes e 0s
feridos no trinsito, no Brasil, alcanca cerca de R$
10 bilhées por ano (BRASIL, 2008), custo extre-

mamente elevado até para paises desenvolvidos.

Edicdo 9 Ago/Set 2011



Em todo o territério brasileiro, o quantita-
tivo de acidentes de trinsito fatais pode oscilar
de acordo com as fontes de informagoes. O
Departamento Nacional de Transito (BRASIL,
2008), por exemplo, registra 32.465 vitimas fa-
tais em acidentes de trinsito, em 2008, enquan-
to os dados divulgados pelo Ministério da Satude
(BRASIL, 2008) indicam que o niimero de pes-
soas mortas em acidentes de trinsito, no Brasil,
gira em torno de 37.585. Mesmo com estas di-
vergéncias, todas as instituigbes e/ou organiza-
coes ligadas a seguranga no transito brasileiro,
num contexto geral, caminham para o mesmo
sentido de que o trinsito é um problema perti-

nente em todas as metrépoles brasileiras.

No Pari, o cendrio nao é diferente. Em
2008, foram 3.159 acidentes de transito, no
Estado, dos quais 166 incluiram vitimas fatais
(BRASIL, 2009). Ramos et al. (2008) indi-
cam, por meio da técnica estatistica Andlise de
Correspondéncia, entre outros resultados, que
os fatores determinantes das vitimas envolvi-
das em acidentes fatais ocorridos no turno da
manha, no municipio de Belém, em geral, sio
associados aos individuos que estdo nas faixas
etarias de 30 a 39 anos, de 60 a 69 anos e aci-
ma de 70 anos, enquanto no turno da tarde
estes acidentes envolvem, geralmente, pessoas
de 40 a 49 anos e de 60 a 69 anos e, durante a

madrugada, os jovens de 20 a 29 anos.

Estes dados corroboram aqueles encontrados
por Mello Jorge e Latorre (1994), que indicam
que as faixas etdrias com maiores coeficientes de
mortalidade por acidentes de trinsito, no muni-
cipio de Belém, sio as de 30 a 39, 40 a 49 e 65
anos ou mais e, no Ambito nacional, as de 20 a

29, 30 a 39, 40 2 49, 50 a 64 e 65 anos ou mais.
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Ramos et al. (2008) também destacam que,
geralmente, os acidentes de trinsito fatais ocor-
ridos no sibado sio de autoria dos conduto-
res de veiculos do sexo masculino e, na terca
e quinta-feira, dos condutores de veiculos do
sexo feminino. J4 aos domingos, esses acidentes
estao relacionados com condutores de ambos os

sexos e também com condutor desconhecido.

Para realizagio das agoes dos policias rodo-
vidrios responsdveis pela seguranca ao longo da
BR-316, é importante que eles tenham o conhe-
cimento do perimetro que ocorrem, com mais
frequéncia, os casos de acidentes de transito, so-
bretudo com vitimas fatais. Assim, o Gréfico 1,
para tanto a Figura 2 apresenta a distribuicao dos
acidentes de trinsito com vitimas fatais, segundo
o perimetro da ocorréncia e o tipo de acidente.
Verifica-se que 60,86% dos acidentes de trinsito
fatais, em 2008, ocorreram do quilémetro zero
até aproximadamente o quildmetro 24,4, ou seja,
no trecho inicial da rodovia, perimetro que apre-
senta fluxo intenso de pessoas. Destaca-se, ainda,
que dos tipos de acidentes que ocorreram com
maior frequéncia na rodovia, 27,52% referem-
-se a colisao com bicicleta, 23,19% envolveram
atropelamento de pessoas e 15,94% correspon-
deram a acidentes de colisao lateral. Essas causas
podem ser justificadas pelo fato de que o perime-
tro inicial da Rodovia BR-316 compreende um
trecho de conglomerado urbano, definido, na
conferéncia da Organizacdo Pan-Americana da
Satde sobre seguranca no trinsito, como grandes
manchas urbanas continuas no territério, com-
postas por mais de um municipio com elevado
grau de integragdo, resultantes do processo de
crescimento das cidades, ou conjunto de cidades
(OPAS, 2005). Neste caso, compreendendo os

municipios de Belém, Ananindeua, Benevides,
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Marituba e Santa Isabel do Pard, que pertencem

a Regido Metropolitana de Belém.

No presente estudo, 60,86% dos acidentes
sdo do tipo colisdo, de maneira geral, dos quais
28,99% correspondem a colisao com veiculo au-
tomotivo (frontal, traseira e lateral), 27,52% a co-
lisao com bicicleta e 4,35% a colisao com objeto
movel. Observa-se, entdo, que atropelamento de
pessoa € o terceiro mais acidente mais frequente,
com 23,19%. No entanto, analisando-se individu-
almente os tipos de acidentes, verifica-se que coli-

s3o com bicicleta ¢ o segundo tipo de acidente que

mais ocorre na regido em estudo, diferente dos re-
sultados apresentados em outras regioes brasileiras,
onde em geral atropelamento de pedestre ocupa
essa colocacio (OTT etal,, 1993; SCALASSARA
et al, 1998; DESLANDES; SILVA, 2000;
BARROS etal., 2003). No trecho da rodovia aqui
estudado, os acidentes de colisao com bicicleta sao
mais comuns, por se tratar de um meio de trans-
porte bastante utilizado pela populagio da regizo,
indicando, desta forma, a necessidade de aumen-
tar a extensao das ciclovias j4 existentes ao longo da
rodovia, em especial na drea urbana, melhorando a

mobilidade urbana na regjao.

Perimetro (Km)
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Segundo Ramos et al. (2008), um dos as-
pectos que devem ser observados com atengao
é a conscientiza¢do de motoristas e pedestres,
com o cuidado e precaugio no transito, num
objetivo comum de evitar acidentes ou até
mesmo danos a vida. Entender que o trinsito
das grandes cidades nio funciona de maneira
isolada ¢ um desafio para todas as pessoas que
participam deste contexto e que correm o risco
de se tornarem vitima de um acidente de tran-
sito, independente da condi¢io na qual esta
pessoa se encontra naquele momento, seja de

condutor, passageiro ou ainda transeunte.

Existe ligeira divergéncia entre os especialis-
tas a respeito da principal causa dos acidentes no

transito, no entanto, ha certo consenso no senti-
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Fonte: Departamento da Policia Federal (Datatran/DPRF).

do de que o uso de dlcool e a velocidade excessiva
por parte dos condutores de veiculos sio fatores
que necessitam de maior atengao. Pereira e Lima
(2006), por exemplo, indicam que, apesar de as
colisbes serem mais frequentes, os acidentes en-
volvendo pedestres tendem a ser mais graves. As
estatisticas referentes aos acidentes de trinsito des-
tacam o pedestre, vitima de atropelamento (cer-
ca de 40% das mortes), como o elemento mais
vulnerdvel no transito (BRASIL, 2004). Estudos
realizados em Brasilia (CAMARGOS et al., 1997)
e Curitiba (KARSTEIN et al., 1996) apresentam
dados semelhantes em relacdo a caracterizacio dos
acidentes quanto ao tipo, além de mostrarem que
os atropelamentos, embora em menor quantida-
de, sao os responsdveis pela maior quantidade de

4bitos decorrentes de trauma.
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Em Londrina-PR, por exemplo, entre janeiro
e junho de 1996, identificou-se que o hordrio de
maior média de vitimas por dia variava confor-
me os dias da semana. Aos sibados e domingos,
o periodo com o maior niimero de vitimas foi
das 20 as 21 horas, enquanto nos outros dias da
semana o pico foi observado das 18 as 19 horas,
assim como no inicio do turno da manha, das
6 as 9 horas, e no inicio da tarde, das 13 as 14
horas (ANDRADE; MELLO JORGE, 2000).
Acredita-se que a maior incidéncia de ocorrén-
cias atendidas no turno da tarde deva-se ao maior

fluxo de veiculos e pedestres nesse hordrio, o que

Grafico 3
Distribuicao dos acidentes de transito com vitimas fatais na Rodovia BR-
316, segundo condicdo da vitima, e principais fatores responsaveis pelos

acidentes
Estado do Para - 2008
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aumenta as chances de ocorrerem acidentes de
trinsito. Neste contexto, o Grifico 3 apresenta
a distribuicio dos acidentes de transito com vi-
timas fatais, segundo a condi¢o da vitima, e os
cinco principais fatores que ocasionaram o aci-
dente. Observa-se que as pessoas vitimas de aci-
dente fatal, na Rodovia BR-316, eram na maioria
condutores (51,21%), seguidos por transeuntes
(27,37%) e passageiros (18,42%). Ja com relagio
ao fator causador do acidente, destaca-ser a falta
de atengio, responsavel pela maior parte dos ca-
sos (30,43%), sendo que os demais fatores foram

inferiores a 8,00%.

Condicao da vitima
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20 -

Passageiros
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Condutores

Fonte: Departamento da Policia Federal (Datatran/DPRF).
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E de se esperar que muitos dos resultados
levem a discussoes sobre as condi¢coes de ma-
nutencio e conservacio da BR-316, ou ainda
sobre o tipo ou tragado da rodovia. O Griéfico
4 apresenta a distribui¢io de acidentes de trin-
sito com vitimas fatais, segundo tipo e tragado
da pista. Verifica-se que a maioria dos acidentes
de transito fatais ocorreu no trecho da rodovia
de via dupla (71,01%), seguidos por aqueles em
via simples (26,09%). Destaca-se, ainda que
88,41% dos acidentes fatais aconteceram no
trecho de pista com tragado reto. Tanto a pista

dupla quanto a de tracado reto ddo ao condu-

Grafico 4
Distribuicdo dos acidentes de transito com vitimas fatais na Rodovia BR-

316, seqgundo tipo e tracado da pista

Estado do Para - 2008

Multipla

Simples

Tipo

tor uma falsa sensacio de maior seguranca, que
acaba “abusando” da velocidade. No entanto, a
velocidade excessiva, associada a essa falsa sen-
sagao, faz com que o condutor perca o controle
em situagoes inesperadas, ocasionando maior
namero de acidentes fatais em pistas onde espe-

ra-se que o risco de acidentes seja menor.

Outro aspecto importante ¢ o conhecimento
da periodicidade dos acidentes e do perfil de quem
estd envolvido Assim, apresentam-se dados sobre
os acidentes de trinsito com vitimas fatais, segun-

do més e dia da semana da ocorréncia (Gréfico 5)

Curva

Tracado

Fonte: Departamento da Policia Federal (Datatran/DPRF).
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e faixa etdria e sexo da vitima (Grafico 6). Observa-
se que os acidentes fatais ocorreram, em sua maior
parte, nos meses de margo, maio e outubro, cada
um apresentando 11,59% dos acidentes, enquan-
to os meses de menor indice foram janeiro e julho,
possivelmente por serem perfodos de férias para a
maioria da populagio, o que deve reduzir a circu-
lagao de veiculos. Ja nos dias da semana, verifica-se
que o sabado (20,29%) e o domingo (17,39%)
s30 os dias com maior frequéncia de acidentes com
vitimas fatais, caracterizando claramente que o fi-
nal de semana é critico e devem ser tomadas acoes

para mudar este tipo de cendrio.

Com relagio ao perfil das pessoas vitimas
de acidentes de transito fatais, verifica-se que
a maior parte corresponde a pessoas na faixa
etdria de 25 a 29 anos (14,47%), seguidos por
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aquelas de 20 a 24 anos (13,16%) e de 35 a
39 anos (13,16%), ou seja, em sua maioria, as
vitimas sio jovens adultos, certamente infor-
mados e com conhecimento a respeito das leis
de transito brasileiras. Observa-se também que
a maior parte das vitimas é do sexo masculino
(78,95%), o que comprova que as mulheres
sa0 mais cuidadosas no trinsito e reforga os
dados divulgados pelo Departamento Estadual
de Transito do Rio de Janeiro (DETRAN-R]J,
2008): dos 9.856 motoristas envolvidos em aci-
dentes com vitimas, entre janeiro e outubro de
2008, 13% eram mulheres e 87% homens. A
Associacio Brasileira de Educacio de Trinsito
(ABETRAN, 2008) ressalta ainda que o valor
das mulheres no trinsito é mais do que emo-
cional, ¢ financeiro, pois, por serem mais cau-

telosas, ddo menos prejuizo aos cofres publicos.

QO
& &

Fonte: Departamento da Policia Federal (Datatran/DPRF).
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Grafico 6

Distribuicdo dos acidentes de transito com vitimas fatais na Rodovia BR-

316, segundo faixa etdria e sexo das vitimas
Estado do Para - 2008
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Fonte: Departamento da Policia Federal (Datatran/DPRF).

Consideracoes finais

Diante dos dados apresentados neste estudo,
que tem como universo um segmento de tempo
limitado, porém significativo para a realidade
do transito em rodovias federais do Brasil, num
sentido mais abrangente, sdo necessdrias algu-
mas consideragbes sobre os principais resultados

confrontados em ambitos local e nacional.

O fato de os acidentes de transito fatais no
trecho estudado da BR-316 acontecerem, em
sua maioria, nos primeiros quilémetros da ro-

dovia, perimetro que apresenta fluxo intenso

Revista Brasileira de Seguranca Publica

de pessoas, recorre em uma situagio de neces-
sidade de estudos mais profundos, no sentido
de otimizar o trinsito na regio, com agoes
consorciadas entre poder ptblico e comunida-
de civil, que possibilitem, por exemplo, o au-
mento da extensdo das ciclofaixas, um maior
namero de placas de sinalizagao da rodovia, o
incentivo a educagao no transito desde o ensi-
no bisico, além de fiscalizagio mais efetiva na
intengao de minimizar as causas dos acidentes
de transito que sio, na maior parte dos casos,
de colisio com bicicleta, atropelamento de

pessoas e colisao lateral.
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No que tange o perfil das vitimas de trinsito,
na maioria das vezes sio os proprios condutores
dos veiculos, em que o motivo do acidente, na
maior parte dos casos, refere-se a falta de atengio
no trinsito. Portanto, deve-se chamar a aten¢io
para a necessidade de maior conscientizagio de
todos os envolvidos neste processo, atentando-se
para o fato de que a maioria dos acidentes fa-
tais ocorre no trecho de pista com tragado reto, a

maior parte das ocorréncias de acidentes de trin-

Revista Brasileira de Seguranca Publica | S&o Paulo Ano 5

sito com vitimas fatais acontecem nos meses de
margo, maio e outubro, aos sibados e domingos,
sendo as vitimas, em sua maioria, do sexo mascu-

lino, na faixa etdria de 25 a 29 anos.

Vale ressaltar que é possivel estabelecer agoes
estratégicas, desde que cada elemento da socie-
dade civil e do poder ptblico se entenda como
sujeitos responséveis pelos casos de trinsito que

ocorrem nas estradas, ruas e rodovias do pais.
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Abordagem estatistica dos acidentes de transito
fatais ocorridos em rodovia federal do Estado do Para

Erlon Monteiro de Andrade, Edson Marcos Leal Soares Ramos, Silvia dos Santos
de Almeida, Adrilayne dos Reis Araidjo e Wagner Rogério Ferreira Pinheiro

Abordaje estadistico de los accidentes de transito
mortales ocurridos en carreteras nacionales del Estado
de Pard

Los accidentes con victimas mortales en el trdnsito son un
problema de sequridad publica que cada vez cobra un papel
mds destacado en las acciones del poder publico. En este
contexto, el objetivo del presente articulo es proporcionar
subsidios (datos) que orienten en la toma de decisiones,
contribuyendo a la reduccion de los casos de accidentes
de trdnsito con victimas mortales, con base en hechos y
datos. Para ello, se ha utilizado la técnica estadistica Andlisis
exploratorio de datos, a partir de la cual ha sido posible
verifica, entre otros resultados, que la mayoria de los
accidentes que suceden a lo largo de la carretera nacional
BR-316 ocurre en los kilometros iniciales, en via de doble
carril y de trazado recto; que las victimas son, en la mayor
parte de los casos, los propios conductores de vehiculos,
y que los accidentes fatales acometen, en su mayoria, a

hombres en la franja etaria de 25 a 29 afos.

Accidentes mortales de trdnsito. Andlisis

exploratorio de datos. Carretera nacional BR-316.
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A statistical approach to road traffic fatalities on federal
highways in the State of Para

Road traffic fatalities are a public security problem that has
been receiving increasingly more government attention.
This article aims to provide data (facts and figures) to quide
decision makers to reduce the number of road accident
fatalities. To this end, Exploratory Data Analysis statistical
technique was used. This revealed, among other facts, that
most traffic accidents along the BR-316, a Brazilian federal
highway, occur on its first section, a straight, undivided two-
lane stretch. It was found that the actual drivers comprise
the largest victims of these accidents, and that the casualties

are mainly male and between 25 and 29 years old.

Road traffic fatalities. Exploratory Data
Analysis. BR-316 Federal Highway.

Data de recebimento: 19/05/2010
Data de aprovacao: 08/06,/2011

| S3o Paulo Ano5 Edicao 9 Ago/Set 2011

151

to
a

s em rodovia federal do Estado do Par.

ansi

em estatistica dos acidentes de tr.

do

Erlon Monteiro de Andrade, Edson Marcos Leal Soares Ramos, Silvia dos Santos de Almeida, Adrilayne dos Reis Araujo e Wagner Rogério Ferreira Pinheiro

Aborda
i

fatais ocorr

Artigos



