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Resumo

A violéncia no trdnsito cresce anualmente e produz milhares de vitimas através de diversos tipos de acidentes, motivo
pelo qual é considerada um problema de saude publica no Brasil. A violéncia no transito é responsdvel por numero maior
de dbitos do que muitas doencas juntas, o que a torna também um problema de planejamento urbano e educacional. En-
tre 0s acidentes de transito ocorridos anualmente, aqueles que envolvem motocicletas crescem mais intensamente. Esta
discussdo tedrica tem como objetivo investigar as principais causas de acidentes de transito envolvendo motociclistas,
bem como quais sGo os periodos, hordrios de maior incidéncia, as faixas etdrias mais acometidas e suas consequéncias
no periodo de 2001 a 2011 na cidade de Cascavel, no oeste do Parand. Busca-se, ainda, observar as condicoes das sina-
lizacoes verticais e horizontais e a estrutura vidria do municipio. Conclui-se que o cendrio atual é alarmante, necessitando
de medidas educacionais preventivas e repressivas urgentes, bem como de estudo vidrio que possibilite a (re)adequacdo
da sinalizacdo, a (re)estruturacdo do espaco urbano, envolvendo as condicoes de transito e velocidade da via, bem como

a substituicdo do tipo de arborizacdo que permita melhores condicoes de visualizacdo dos usudrios do espaco urbano.

Palavras-Chave
Acidentes de transito; Sadde publica; Motociclistas
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Introducao

crescimento econdémico  brasileiro

tem impulsionado todas as dreas do
mercado interno, reduzindo a pobreza e crian-
do facilidades para a aquisi¢io de bens duré-
veis a muitos cidaddos que outrora nio imagi-
navam possuir determinados objetos de consu-
mo, como roupas de grife, eletrodomésticos ou

veiculos automotores.

Diante de tais facilidades de mercado, cres-
ce a cada ano a venda de motocicletas, devido
a fatores como prego acessivel, condigoes fa-
cilitadas de financiamento, além da agilidade
e da economia de tempo proporcionadas pelo
uso desse tipo de transporte. Contudo, o au-
mento da circulagio de motocicletas, aliado 2
falta de agentes coercitivos ¢ de planejamento
urbano e de trinsito, traz como consequéncia a
elevacio dos acidentes de trinsito envolvendo

motocicletas.

Esta discussao teérica tem como objetivo
investigar as principais causas de acidentes de
transito envolvendo motociclistas, bem como
quais sdo os hordrios de maior incidéncia, as
faixas etdrias mais acometidas e suas consequ-
éncias no periodo de 2001 a 2011 na cidade de

Cascavel, no oeste do Parani.

Desvelar os elementos envolvidos em aci-
dentes de transito com motocicletas torna-se

importante para que se possa conhecer as cau-

sas de tais acidentes e atuar preventivamente
sobre elas. Ao mesmo tempo, esse conheci-
mento também por pode propiciar as autori-
dades de Seguranca Publica suporte tedrico-
-cientifico para auxiliar na redugao dos indices
de acidentes, permitindo repensar o espago ur-
bano visando a seguranca efetiva dos usudrios

das vias urbanas.

Material e métodos

A pesquisa fundamenta-se no método
quantitativo de Marconi e Lakatos (2003), que
citam Tripodi et al. (1975) e enfatizam que as
investigagoes empiricas tém a finalidade de
delineamento ou andlise das caracteristicas de
fatos ou fenémenos. Pesquisas empiricas em-
pregam artificios quantitativos com objetivo
de coletar sistematicamente dados sobre popu-
lagoes e descrevé-los. Segundo Vergara (2004),
a pesquisa descritiva expde caracteristicas de
determinada populagao ou de determinado fe-
noémeno, podendo também estabelecer corre-
lagbes entre varidveis e definir sua natureza, ca-

racterizando-se como quantitativo-descritiva.

Lakatos e Marconi (1996) afirmam ser ca-
racteristica importante que uma pesquisa do-
cumental priorize a busca de dados em fontes
primdrias, por isso optou-se por esta forma de
coleta de dados. Segundo Gil (2007, p. 45), a
pesquisa documental “vale-se de materiais que

nio receberam ainda um tratamento analitico,
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ou que ainda podem ser reelaborados de acor-

do com os objetos de pesquisa’.

Os dados coletados referem-se a: cresci-
mento da populagio brasileira, paranaense e
cascavelense, da década de 1960 até a década
de 2010 (Instituto Brasileiro de Geografia e
Estatistica — IBGE); frota de veiculos no mu-
nicipio de Cascavel (PR), em 2001, 2005 e
2011 (Companhia de Transporte e Transito —
Cetrans); acidentes de trinsito atendidos pelo
Corpo de Bombeiros em 2005 e 2011, com
dados do Sistema Integrado de Atendimen-
to ao Trauma e Emergéncia (Siate) da cidade
de Cascavel. Objetivou-se, assim, comparar a
evolugdo nos indices de acidentes e investigar
as principais causas dos acidentes de trinsito
envolvendo motocicletas; apresentar a faixa
etdria mais acometida por tais acidentes e os

horirios de maior incidéncia.

Acidentes de transito e suas causas
Transito é o movimento de pedestres, veicu-
los ou animais em um determinado contexto es-
pacial. Para Ferreira (2010, p. 751), é o “ato ou
efeito de caminhar; marcha, movimento, circu-
lagdo, afluéncia de pessoas e/ou veiculos; trifego
e trdfico”. J4 segundo Biavatti e Martins (2007,
p. 16), “trAnsito é o movimento e a circula¢io
de pessoas em busca de satisfagao de alguma ne-

cessidade, da sobrevivéncia, do lazer”.

O trinsito traz como consequéncia diver-
sos fatores, entre eles os acidentes. Ferreira
(2010) entende acidente como um aconte-
cimento causal, imprevisto e infeliz, que re-
sulta em ferimento ou dano. Para Biavatti e
Martins (2007, p. 36) “o acidente de transito

¢ o encontro que nao deveria acontecer nas
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ruas da cidade: seja ele, o encontro entre dois
carros, entre um carro e uma motocicleta; en-
tre o pedestre e qualquer veiculo”. De acordo
com a Portaria MS/GM n.c 737, de 16 de
maio de 2001 (BRASIL, 2001), que define a
Politica Nacional de Reducio da Morbimor-
talidade por Acidentes e Violéncias, acidente
compreende o evento ndo intencional e evitd-
vel, causador de lesoes fisicas e/ou emocionais
no Ambito doméstico ou nos outros ambien-
tes sociais, como o do trabalho, do trinsito,

da escola, de esportes e o de lazer.

Afirma-se que a causa ¢ o primeiro evento
na ordem dos acontecimentos e sem o qual o
acidente nao teria ocorrido. De acordo com
Marin e Queiroz (2000), h4 trés causadores de
acidentes: veiculo, via e homem. A causa do
acidente veiculo relacionam-se o seu estado de
conservagio (pneus, freios, direcio, rodas e ilu-
minagio) ou o acondicionamento de carga. As
pistas derrapantes e esburacadas, curvas com
subelevagdo (sem compensagio), falta ou insu-
ficiéncia de sinalizacdo, entre outros, ligam-se
a via. J4 a causa homem estd no préprio ho-
mem, como condutor, pedestre ou até como
passageiro de um veiculo, pela negligéncia, im-
prudéncia ou impericia. Para esta tltima causa,
Luz (2005, p.104) afirma que “o erro humano,
em todo o mundo, ¢ responsdvel por mais de

90% dos acidentes registrados”.

De acordo a Policia Rodovidria Federal
(BRASIL, 2012), em muitos casos, o agente
causal do acidente ¢ desconhecido por nio
haver vestigios no local do sinistro que espe-
cifiquem o fato causador do evento, pois a
maioria dos sinistros ocorre durante o dia em

local de boa visibilidade, na reta, com tempo



bom, cruzamento bem sinalizado, enfim, num
ambiente propicio em que nao deveria ocorrer.
Desse modo, em torno de 90% dos acidentes
rodovidrios sio atribuidos ao erro humano,
concordando com afirmacées de Luz (2005)

quanto as estatisticas de acidentes.

Entre os fatores causais dos acidentes de
transito destaca-se também o crescimento
dos centros urbanos, aliado ao aumento des-
proporcional da frota de veiculos por razoes
econdémicas e de qualidade de vida. Segun-
do o IBGE (2012), em 1960 o Brasil con-
tava com 70.191.370 habitantes, chegando
a 193.256.661 habitantes em 2012, o que
corresponde ao crescimento populacional

de 275,33% em quatro décadas. No Estado

do Parand a populagio aumentou 240,79%,
patamar similar ao do Brasil, o que equivale
a 4.263.721 habitantes em 1960, evoluindo
para 10.266.737 paranaenses em 2010. O
municipio de Cascavel, em 1960, com apenas
nove anos de existéncia, registrava 39.598 ha-
bitantes, nimero que se elevou, em 2010, para
283.193 habitantes, crescimento populacional
correspondente a 715,17%, bem maior do que
o exibido pelo Brasil e pelo Estado do Parand,

conforme apresentado no Gréfico 1.

Economicamente, Cascavel se destaca pela
agricultura, pelo desenvolvimento de tecnolo-
gia agricola e como polo universitdrio regional,
sendo referéncia nacional na drea de medicina.

Com Produto Interno Bruto (PIB) de R$ 4 bi-

Crescimento Populacional em relacdo a 1960
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Fonte: IBGE (2012).

| Sao Paulo v. 8, n. 1, 184-196 Fev/Mar 2014

Acidentes de transito envolvendo motociclistas em Cascavel

7

écnicas

Notas T

Valdenir Pinto Ribeiro, José Aparecido Daniel e Luciano Blasius



Notas Técnicas

Acidentes de transito envolvendo motociclistas em Cascavel

Valdenir Pinto Ribeiro, José Aparecido Daniel e Luciano Blasius

188
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lhoes, foi apontada como uma das 20 cidades
no Brasil com grandes possibilidades de se tor-
narem metrépoles (PAULIN, 2010).

A frota veicular do municipio influencia
diretamente na propor¢io de acidentes de
trinsito, pois quanto maior a populagio e
a frota circulante, maior a probabilidade de
sinistros de trinsito em todas as esferas, en-
volvendo tanto centros urbanos quanto ru-
rais. A quantidade de veiculos em Cascavel
acompanhou o crescimento populacional,
segundo dados estatisticos da CETRANS:
em 2001, havia em Cascavel 76.306 auto-
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Fonte: Companhia de Transporte e Transito (2012).

moéveis para 9.631 motocicletas; em 2005,
eram 105.750 automéveis para 17.109 mo-
tocicletas; jd em 2011, somavam-se 170.223
veiculos para 35.987 motocicletas, confor-

me o Grifico 2.

Assim como a populagio, a frota de
motocicletas também cresceu acentuada-
mente, em especial na Gltima década, che-
gando a aumentar em 50% em relagdo a
frota de automéveis de 2001 para 2011,
influenciando diretamente os indices
de acidentes de trinsito (Companhia de

Transporte e Transito, 2012).



O fator vidrio também influencia na ocor-
réncia de sinistros de trinsito, considerando as
ramificacoes, formato, distribui¢io, sinaliza-
a0, além dos agentes responséveis pela manu-

tengio das vias e da fiscaliza¢io do transito.

Em algumas ruas de Cascavel, a sinaliza-
¢do horizontal e vertical é deficitdria, neces-
sitando de manutengao constante devido ao
vandalismo. Em alguns cruzamentos, drvores
de grande porte, situadas nas calgadas, criam
“pontos cegos” aos condutores que se apro-
ximam pelas vias secunddrias para acessar as
preferenciais. Como resultado, sem Angulo de
visdo seguro, muitas vezes os condutores pre-
cisam invadir o cruzamento, correndo o risco

de causar acidentes.

Segundo a Secretaria Municipal de Pla-
nejamento (SECRETARIA DE PLANEJA-
MENTO, 2012), Cascavel possui malha vi-
dria bem planejada e estruturada, com pavi-
mentagio asféltica em aproximadamente 85%
do municipio. As vias sdo planas, apresentam
largura superior a 10 metros, existem poucos
aclives e declives, permitindo fluxo rdpido
dos veiculos em transito; porém, devido ao
crescimento da frota, aumentaram os pontos
de congestionamento na regiao central da ci-
dade. Visando a melhoria do trifego, a Com-
panhia de Transporte e Trinsito (Cetrans)
implantou em Cascavel os bindrios, vias de
mio Gnica que cruzam a cidade em seus eixos
norte—sul e leste—oeste, desafogando o centro.
O fluxo dos veiculos foi favorecido, porém,
a medida propiciou o excesso de velocidade
e o consequente aumento dos acidentes, fato
que forcou a Cetrans a implantar o sistema de

controle eletrénico de velocidade.

Outro fator a ser considerado é o efetivo de
agentes de trinsito, que deve ser proporcional
a frota de veiculos na propor¢io de um agente
para cada 2 mil veiculos. Assim, Cascavel deve-
ria ter pelo menos 95 agentes de trinsito. Se-
gundo a Cetrans (COMPANHIA DE TRANS-
PORTE E TRANSITO, 2012), o efetivo atual
¢ de 28 agentes de trinsito, porém, apenas 9
trabalham na fiscalizacdo, os quais sdo distribu-
idos em turnos de trabalho de seis horas didrias,
das 7 horas as 23 horas, de segunda a segunda.
Considerando a frota atual, hd defasagem con-
siderdvel, tendo em vista o grande volume de

veiculos transitando diariamente no municipio.

Acidentes de transito envolvendo
motocicletas em Cascavel

O atendimento as vitimas de acidentes de
trinsito é de responsabilidade compartilhada
pelo municipio, Estado e Unido, através de seus
érgaos responsdveis pela fiscalizacio e planeja-
mento de transito. O Sistema Unico de Satde
(SUS) atende a todos os internamentos, sendo
os de baixa complexidade (ferimentos leves) de
responsabilidade dos municipios, os de média
complexidade (ferimentos médios sem risco de
morte) e de alta complexidade (que necessitam
de Unidade de Terapia Intensiva) de respon-
sabilidade do Estado, ficando para a Uniao a
responsabilidade de repassar os recursos ne-
cessdrios. O Instituto Nacional de Seguridade
Social (INSS) é responsavel pelo pagamento de
pensao em decorréncia de morte por acidente
e pensdo por invalidez tempordria e definitiva.
O Siate ¢ responsdvel pelo socorro e resgate de
vitimas acidentadas, confeccionando também
o Boletim de Ocorréncia. O Judicidrio € acio-
nado por meio de agbes de indeniza¢io por

danos morais e materiais.
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Em 2005, o Corpo de Bombeiros aten-
deu, por meio do Siate, 2.825 acidentes, os
quais vitimaram 3.831 pessoas, sendo 2.777
do sexo masculino e 1.054 do sexo feminino.
Entre esses acidentes, 46% envolviam moto-
ciclistas. Do total de pessoas, 573 nio sofre-
ram ferimentos ou recusaram atendimento;
2.062 foram classificadas como vitimas no
c6digo 1, com ferimentos leves (escoriacoes e
contusdes), que normalmente nao necessitam
de internamento hospitalar. Entre estas pes-
soas, 47,66% estavam em uma motocicleta.
Com ferimentos graves sem risco de morte
(contusées e fraturas de membros superiores
e inferiores exceto fratura de fémur), neces-
sitando de internamento hospitalar, 1.262
pessoas foram classificadas no cédigo 2, entre
as quais 40,70% transitavam em motocicleta.
Foram classificadas 160 pessoas no cédigo 3,
com ferimentos graves € risco de morte, ne-
cessitando de internamento em UTI. Nesse
grupo, 44,38% utilizavam motocicleta. Mor-
reram no local do acidente ou durante o aten-
dimento e transporte ao hospital 41 pessoas,

21,95% das quais estavam em motocicleta.

Em 2011 foram atendidos 3.275 aciden-
tes, 2.231 (68,12%) envolvendo motocicle-
tas. No total, 4.285 pessoas foram vitimadas,
sendo 2.775 em motocicletas, totalizando
60,76% das vitimas de acidentes de transito.
Com relagiao as caracteristicas das vitimas,
3.004 eram do sexo masculino, entre as quais
1.973 (65,68%) estavam em motocicleta,
ao passo que 1.281 eram do sexo feminino,
802 (62,61%) em motocicleta. Nio sofre-
ram ferimentos ou recusaram atendimento
325 pessoas, 114 (35,07%) das quais estavam

em motocicleta. Desse modo, 2.569 pessoas
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foram classificadas como vitimas no cddigo
1, 1.722 (60,52%) das quais utilizavam mo-
tocicleta no momento do acidente. Foram
classificadas em cédigo 2, ou seja, com feri-
mentos graves, 1.172 pessoas, 799 (68,17%)
das quais estavam em motocicletas. Por fim,
179 foram classificadas no cédigo 3, das quais
121 (67,60%) estavam em motocicletas. Fa-
leceram no local ou durante o atendimento
e transporte ao hospital 40 pessoas, entre as
quais 19 (47,50%) estavam em motocicletas,

conforme o Gréfico 3.

Os indices gerais de acidentes de trinsito
nio se elevaram significativamente no periodo
analisado, porém, houve aumento importante

dos acidentes envolvendo motociclistas.

Quanto a faixa etdria das pessoas envolvidas
em acidente de trinsito em 2005, 341 tinham
entre 0 e 14 anos, 6,74% das quais estavam
em motocicletas; 563 vitimas tinham entre 15
e 19 anos e a metade delas (50,09%) utilizava
motocicleta no momento do acidente; na faixa
de 20 a 24 anos havia 870 vitimas, 65,17% das
quais em motocicletas; 566 pessoas com idade
entre 25 e 29 anos se envolveram em acidentes,
sendo 51,77% em motocicleta; foram registra-
das 397 vitimas com idade de 30 a 34 anos,
44,58% delas trafegavam em motocicletas;
319 vitimas tinham entre 35 e 39 anos, 46,7%
em motocicleta; na faixa de 40 a 44 anos foram
contabilizadas 209 vitimas e cerca de um terco
delas (33,49%) utilizava motocicleta; 510 vi-
timas tinham mais de 45 anos, 19% das quais

estavam em motocicleta.

Em 2011, o ntimero de vitimas segundo

faixa etdria distribuiu-se da seguinte manei-
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ra: 266 vitimas de 0 a 14 anos, das quais 47
(17,67%) em motocicletas; 616 vitimas de
15 a 19 anos, sendo 396 (64,28%) em mo-
tocicletas; 934 vitimas de 20 a 24 anos, 668
(71,52%) em motocicletas; 671 vitimas de 25
a 29 anos, das quais 479 (71,38%) em moto-
cicleta; 450 vitimas de 30 a 34 anos, das quais
274 (60,88%) em motocicletas; 371 vitimas de
35 a 39 anos, destas 200 (53,91%) em motoci-
cleta; 274 vitimas de 40 a 44 anos, sendo 145
(52,92%) em motocicleta; 642 vitimas acima
de 45 anos tiveram, destas 206 (32,09%) em

motocicleta, conforme o Grifico 5.

As vitimas de atropelamento sio registra-
das de forma geral nas estatisticas do Corpo

de Bombeiros e nao foram computadas no

Rev. bras. segur. puiblica

Fonte: Corpo de Bombeiros (2011).

Griéfico 5, que apresenta todas as vitimas regis-
tradas em acidentes envolvendo motocicletas.
Os registros de atropelamento nio indicam
qual tipo de veiculo causou o acidente, porém,
ap6s andlise individualizada dos atendimentos
as ocorréncias de atropelamento ocorridas em
Cascavel, constatou-se que houve 297 ocor-
réncias de atropelamento, que vitimaram 366
pessoas. Entre esses acidentes, 105 foram pro-
vocados por motocicleta, o que corresponde a
35,35% dos atropelamentos, vitimando 151

pessoas (41,25% do total de atropelamentos).

As vitimas de atropelamento por motoci-
cletas em 2011 envolveram: 27 pessoas de 0 a
10 anos; 9 vitimas de 11 a 15 anos; 19 pessoas
de 16 a 20 anos; 17 pessoas de 21 a 25 anos;
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Faixa etaria geral - Motociclistas - 2005-2011
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Fonte: Corpo de Bombeiros (2012).
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12 vitimas de 26 a 30 anos; 13 pessoas de 31 a
35 anos; 13 vitimas de 36 a 40 anos; 4 vitimas
de 41 a 45 anos; 13 vitimas de 45 a 55 anos; e
24 vitimas com 56 anos ou mais. Constatou-se
maior incidéncia de idade das vitimas atropela-
das em relagao as vitimas acometidas conforme

confronto entre os Grafico 4 e 5.

Nos casos de atropelamento por motocicleta,
as vitimas com idade compreendida entre 0 e 10
anos e acima de 56 anos totalizaram 34%, parti-
cipagio maior do que o grupo com idade entre
16 e 25 anos (23%), ocorrendo inversio em rela-

¢do as colisdes diversas envolvendo motociclistas.

A anilise do hordrio em que os acidentes

ocorreram, conforme a Tabela 1, mostra que em

2005 a maioria dos acidentes ocorreu no periodo

da tarde, resultado também verificado em 2011.

Considerando o aumento da populacio
Cascavelense, bem acima das médias nacional e
estadual, o crescimento do poder aquisitivo por
parte das classes assalariadas, o elevado aumento
da frota de motocicletas, a malha vidria propicia
a altas velocidades, a sinalizacido deficitdria e a
insuficiéncia do agente inibidor das infracoes de
trinsito, somam-se os requisitos para altos indi-

ces de acidentes de trinsito ora expostos.

Os resultados obtidos permitem afirmar
que, em 2011, entre as vitimas de acidentes de
transito em Cascavel, 68,12% envolveram-se

em acidentes com motociclista. A faixa etdria

HORARIO 2005 2011
Geral Moto Geral Moto
N. Abs. % ANbS % . Abs, % Aﬁs %
TOTAL 2825 100 1298 100 3275 100 2231 100
oh as 3h59 188 6,65 86 6,62 211 6,45 121 5,42
4h as 07h59 230 8,14 96 7,4 309 9,43 206 9,23
8h as 11h59 414 14,65 214 16,49 492 15,03 396 17,75
12h as 15h59 570 20,18 275 21,19 696 21,25 467 20,93
16h as 19h59 939 33,25 406 31,28 1040 31,75 699 31,33
20h as 23h59 484 17,13 221 17,02 527 16,09 342 15,34

Fonte: Corpo de Bombeiros (2012).
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mais acometida foi a de 15 a 29 anos, corres-
pondendo a 69,61% entre os motociclistas. A
maioria dos acidentes ocorreu entre meio-dia e
20 horas, correspondendo a 52,26% dos aci-
dentes envolvendo motociclistas. Este é um
problema social que tende a crescer cada vez
mais considerando a populagao e a frota de ve-

iculos circulante.

Consideracoes finais

Diante do que foi apurado, ¢ necessdria
e urgente a implementagio de politicas pad-
blicas voltadas para a educagio e prevengio
de acidentes no trinsito; também a realizacio
de campanhas permanentes visando cons-
cientizar os usuarios do trinsito, com énfase
nos motociclistas nas faixas etdrias mais aco-
metidas nos acidentes, por meio dos 6rgaos
competentes, no intuito de diminuir os altos

indices de sinistros.
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Sugere-se que exista fiscalizagao de trinsito
eficiente, com nimero de agentes de trinsito
adequado ao recomendado ou a0 menos mais
préximo do ideal. Outras medidas preventivas
incluem o aumento do controle eletronico de
velocidade, a melhoria da sinalizagio horizon-
tal e vertical, politicas ambientais e de plane-
jamento urbano, como por exemplo a substi-
tui¢do e/ou retirada das drvores que impedem
a visao dos condutores nos cruzamentos peri-
gosos por outras drvores ecoldgica e urbanis-
ticamente mais adequadas, que permitam a

visibilidade dos condutores.

Finalmente, aponta-se que os acidentes
de trinsito sio problemas vivenciados em
todos os municipios e, para minimizd-los,
autoridades e cidadaos precisam se compro-
meter, para a maior valorizagio da vida em

detrimento dos acidentes.
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Accidentes de transito con motociclistas en Cascavel

La violencia en el trdnsito crece anualmente y produce
millares de victimas a través de diversos tipos de
accidentes, motivo por el que se considera un problema
de salud publica en Brasil. La violencia en el trdnsito es
causante de un nimero mayor de 6bitos que muchas
enfermedades juntas, lo que también la convierte en un
problema de planificacion urbana y educativa. Entre los
accidentes de trdnsito ocurridos anualmente, crecen mds
intensamente aquellos que incluyen motocicletas. Esta
discusion tedrica tiene por objetivo indagar las principales
causas de accidentes de trdnsito con motociclistas, asf
como cudles son los periodos, horas de mayor incidencia,
las franjas etarias mds afectadas y sus consecuencias en
el periodo de 2001 a 2011 en la ciudad de Cascavel, en
el oeste de Parand. Se busca, igualmente, observar el
estado de las senalizaciones verticales y horizontales y
la estructura vial del municipio. Se llega a la conclusion
de que el panorama actual es alarmante, necesitdndose
medidas educativas preventivas y represivas urgentes, asi
como de estudio vial que posibilite la (re)adecuacion de
la senalizacién, la (re)estructuracion del espacio urbano,
relativas a las condiciones de trdnsito y velocidad de la
via, asi como la sustitucion del tipo de arborizacién para
crear mejores condiciones de visualizacion a los usuarios

del espacio urbano.

Accidentes de trdnsito; salud publica;

motociclistas.
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Traffic accidents involving motorcyclists in Cascavel, Brazil
Trafficviolencegrowseveryyearandclaimsthousandsofvictimsin
manydifferenttypesofaccidents. Forthisreason, itis considered
apublichealthprobleminBrazil Trafficviolencekillsmorepeople
thanseveraldiseasesputtogether, whichmakesitbothanurban
planningandaneducationproblem.Amongdifferenttypesoftraffic
accidentsincreasingannually, thoseinvolvingmotorcyclesgrowthe
mostrapidlyeveryyear. Thispaperpresentsatheoreticaldiscussion
aimedatinvestigatingthemajorcausesoftrafficaccidentsinvolving
motorcyclists, thetimesofday withthemostaccidents, theage
groupsmostlyaffected, andtheconsequencesoftheseaccidentsin
thecityofCascavel inthe westernportionoftheStateofParand,
Brazil between2001and2011.0therfocusesofthisstudyincludethe
conditionsofbothtrafficsignsandlocalroads. The conclusionis
alarming.Urgenteducationalmeasures,bothpreventiveandrepressive,
andamajorstudyonroadconditionswithafocusonimprovingtraffic
signs, restructuringurbanareas, improvingtrafficconditionsand
reducingspeedlimits, nottomentionredesigningroadlandscapeto

increase road visibility, are badly needed.

Traffic accidents; public health; motorcyclists
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